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Die Erfindung 
seitig angeordnete 
zum Entleeren voJ 
genaufbau, wobei| 
hinter der Fahrer. 


1 2 26 035 vehicle loads bins at the front. 
1 , 2Z6, 035 *£ S ^ hydrauUc hoigt arxns 

behind the cab and hinged 
to the chassis each form 
two jointed sectors com- 
prising a boom pivoted on 
the front of the super- _ 
structure and a support J 
arm respectively. With' 
the arms down, the 



GERMA/W 

g angeordneter 

sondere zum Entleeren * i 

n in den Wagenaufbau C^f 


hydraulisch schwe 

ihrem freien End* 8U __ ort descends vertically ahead of the cab, and 
armenfurdieLadl me P chanism swings these support arms 


mechanism swing 

Bei den bekann to the moving boom sectors 

sich die Lage des CLAR-SHAYNE 
bewegung der Hubarme. Der Behalter hat die Net- 
guns, wahrend dieser Schwenkbewegung zu tappen, 
wodurch eine vorzeitige Abgabe des Behaltennhalts 
erfolgt, besonders wenn der Behalter vollkommen ge- 
fiillt ist. Diese Schwierigkeit wird ublicherweise da- 15 
durch iiberwunden, daB die Haltearme fur den Be- 
halter wahrend der Schwenkbewegung der Hubarme 
verstellt werden. Diese MaBnahme erfordert aber die 
Beachtung eines zusatzlichen Steuervorgangs durch 
den Fahrer und ist dort besonders unerwunscht, wo « 
Hilfskrafte eingesetzt werden. 

Die Aufgabe der Erfindung bestebt dann, bei 
einem Fahrzeug mit Beladevorrichtung die Hebe- 
vorrichtung fur einen Behalter oder eine andere Last 
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F i g. 4 eine Vorderansicht eines Fahrzeugs mit Be- 
ladevorrichtung, . ... 

Fig. 5 einen horizontal Teilschnitt durch die 
Vorrichtung am Anlenkpunkt der Haltearme, * 

der Last automatisch verstellt wird, wahrend der JJe- «™r -inen vertikalen Teilschnitt durch die 

gelenkig miteinander verbundenen Abschnitten be- teis aeren cue ir* B 
stehen, wovon der erste Abschnitt durch emen an 
der oberen Vorderkante des Wagenaufbaus angelenk- 
ten Ausleger und der zweite Abschnitt durch emen 
Tragarm gebUdet wird, der sich in der abgesenkten- 35 
Lage der Hubarme vor der Fahrerkabine im wesent- 
lichen vertikal nach unten erstreckt, und daB erne 
Einrichtung vorgesehen ist, durch welche die Trag- 
arme gegenuber den Auslegem wahrend der Be- — - % 

wegungderlet2Wrensdbs«tig^wenlrt ^nto 40 legers zeigt, Vertikalschnitt , we lcher die ab- 
Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in den J^JJJaw Tragarms und des zugehorigen, 

Zeichnungen dargestellt. Es zeigt s befindlichen Auslegers zeigt, und 

Fig. 1 eine Seitenansicbt, teilweise mi Schnitt, dam it jnAniagi E .°. icH die ein Detai i eme r 

eines Fahrzeugs mit vorderseittg angeordneter Be- Fig. U > eui si Erfind ung zeigt. 

ladevorrichtung, wobei das Erfassen, das Anheben 45 '^'B^S^^SdBntiAg angeordneter Be- 

und das Endeeren eines Behalters dargestellt sind, Das Fahrzeug mit voro g s 

F i g. 2 eine Teilansicht, welche die U-djJ J£SS^^^^i*«t Ende . eine 

ladevorrichtung kurz vor dem Entleeren des Behal- ^Kinc lfai^nAt ist, hinter der sich ein 

eine Teilansicht der Hebeeinrichtung, wo- 5= "^S^iK^ 
bei sich die Haltearme fur die Last in eingezogener ^^CTAufbau jj^ 2Q auf und ^ femer 
Lage befinden, - - * • ■ . ^ 


gehalten werden konnen, . . 

F i g. 9 einen Teilschnitt gemaB der Lime 9-9 m 

Fl F ig.l0 einen Schnitt gemaB der Linie 10-10 in 

Fl F ig' 11 eine Teilseitenansicht, zum Teil geschnit- 
ten, welche die angehobene Lage eines Tragarms und 
des zugeordneten, damit in Anlage befindlichen Aus- 
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vpH? r Ei ? rit *. tun 8 zum Verdichten des Ladegutes 51 (F i g. 5) und einem Zapfen 52, der sich durch die 
versehen sem, die durch das Bezugszeichen 22 be- Seitenwande des Tragarms erstreckt und innerhalb 
iSSbST • • _ _ , ., des Tragers 50 mit einer Mutter 53 versehen ist. Die 

»„«-!L?T^ Ug f'f BeladevcnnchtiingM Enden des Tragers 50 sind mit einem Paar Halte- 
ausgestattet, durch die em Behalter 26 erfaBt, an- 5 armen oder Gabeln54 verbunden, die zum Aufneh- 
gehoben und gekippt werden kann, so daB der Inhalt men der Last, z. B. eines MuUsammelbehalters 26 
desselben durch die Ladeoffnung 20 in den Aufbau dienen. 

14 iS^Si!? nL • • ~ Zum Verschwenken der Arme 54 ist jeder Trae- 

Die Beladevornchtung weist em Paar Hubarme arm 38 mit einem hydraulischen Hubaggregat 58 aus- 
auf, die jeweils aus zwei gelenkig miteinander ver- io gestattet, wobei der Zylinder jedes Aggregate an einer 
SSS? f A ^ mtt ! n wo ™ der ™ Ab- Konsole 60 an der Vorderseite des Am? 

schnitt dwchremen^ der oberen Vorderkante des ist, wahrend die Kolbenstange gelenkig mit einem 
W^nau^aueVi4 *lenkten Ausleger 28 und der Kurbelarm 62 verbunden ist de? an der bL^cTi 
% fiS^^S 1 311 . d !, es ^ Aus leger an- bef estigt ist (F i g. 5). Bei einem Vergleich der F i g. 1 
gelenk^Tragarm 38 gebildet wird. Die Ausleger 28 15 und 3 ergibt sich, daB die Hubaggregate 58 betaugt 
sind mittels Schwenkzapfen 30 am Aufbau 14 an- werden konnen, urn den Trager 50 und die HalJS 
gelenkt und erstrecken sich zu beiden Seiten der arme54 derart zu drehen, daB die Arme in eine 
5?£; fT* Xf™ .P™*™*? (Flg J. 4 >; Wxe aus aufrechte eingezogene Lage zwischen die Tragarme 
J n . Fl f: 4 ereichthch konnen <J» Schwenk- 38 gelangen. Wie noch beschrieben wird, konnen die 
Sh? a a Stange ausgebildet sem, die sich zwi- ao Hubaggregate dariiber hinaus betatigt werden, urn 
schen den Auslegern 28 erstreckt und mit diesen ver- die Haltearme 54 iiber die in Fi g. 3 gezeigte Laee 
bunden ist und die m Lagern 32 drehbar angeordnet hinaus in eine Abladestellung zu verschwenken. In 
ist, welche yon Befestigungsplatten 34 gehalten wer- der in F i g. 1 gezeigten Lage des kastenformigen Tra- 
den die mit Hilfe von Blocken 36 im Abstand vom gers 50 dient eine Seite dieses Tragers als Abstiitzune 
Aufbau 14 gehalten werden und dabei eine Bewegung a 5 fur den Behalter 26 wahrend des Anhebens und Kin- 
der Ausleger ohne Behmderung durch den Aufbau pens. Sind die Anne 54 gemaB Fig. 3 in ihrer ein- 
Cr ^- n j T.- - • gezogenen Lage, so befindet sich eine andere Seite 

a , au i 0 . Fl &x* n ersichthch ist, weisen die des kastenformigen Tragers 50 vor dem Fahrzeug, so 
Ausleger 28 einen kastenformigen Querschnitt auf. daB dann der Trager 50 als StoBstange fur das Fahr- 
Uiese Ausbildung ergibt die gewiinschte Starke, urn 30 zeug dient 

emer yerfonnung zu widerstehen, und verringert . Zum Anheben der Ausleger 28 wird ein weite- 
gleicnzeitig das 1 Gewicht der Ausleger auf ein Mm- res Paar hydraulischer Hubaggregate 64 verwendet 
destmaB Daruber hinaus wird die hohle Ausbildung (F i g. 1, 2 und 4). Die Zylinder dieser Aggregate sind 
der Ausleger dazu ausgenutzt, wie nachfolgend be- an Halterungen 66 angelenkt die starr mit dem Wa- 
scnneben wird, urn erne Einnchtung zum selbsttatigen 35 genaufbau 14 verbunden sind und im wesentlichen in 
Verschwenken der Tragarme 38 aufzunehmen. der gleichen Ebene liegen wie die Halteplatten 34, an 

Am vorderen Ende ernes jeden Auslegers28 ist welchen die Ausleger 28 befestigt sind. Die Kolben- 
em Tragarm38 zur Bewegung urn eine horizontale stangen der Hubaggregate sind schwenkbar an Hal- 
Achse angelenkt Die Tragarme smd hohl ausgebildet terungen 68 befestigt die an der Oberseite der Aus- 
und weisen einen rechteckfonmgen Querschnitt auf. *p leger 28 angebracht sind. 

5™ A I S mdUnE 4 ! « ™ schea d .<l n Tragarmen38 und Waren die Tragarme 38 starr mit den Auslegern 
den Auslegern 28 kann gemaB Fig. 6 ausgebildet 28 verbunden, so wiirden die Tragarme wahrend des 
sem, wobei die Seitenwande ernes jeden Tragarms Anhebens der Ausleger eine stark geneigte Lage ein- 
eng innerhalb der Wande des zugehongen Auslegers nehmen, und der Behalter 26 wiirde gekippt es sei 
angeordnet und fest nut einer Lagerbiichse 40 ver- 45 denn, die Hubaggregate 58 wiirden wahrend des An- 
bunden smd, welche euien Lagerzapf en 42 aufnimmt hebens betatigt urn die Winkellage der Haltearme 54 
der von emer Mutter 44 gehalten wird. 2U verandern. Damit wiirde der Inhalt des Behalters 

• in der m Fig. 1 dargestellten Lage A sind die wahrend des Anhebens desselben leicht iiber die Fah- 
lragarme 38 im wesentlichen vertikal angeordnet rerkabine verstreut es sei denn, die erwahnte kom- 
und erstrecken sich vom vorderen Ende der Ausleger sb plizierte Verstellung wiirde durchgefuhrt Waren 
28 nach unten bis zu einer gerade vor dem Fahrzeug- andererseits die Tragarme 38 frei an den Auslegern 
ranmen hegenden Stelle. Die unteren Enden der aufgehangt so wiirde das Gewicht des Behalters die 
l ragarme werden von Halterungen 46 aufgenommen, Tragarme nach hinten zur Fahrerkabine drucken und 
die U-formigen Querechnitt aufweisen und an der den Behalter nach vom kippen. GemaB der Erfindung 
Vorderseite des Fahrgesteiis befestigt smd. Die Flan- 55 ist eine Einnchtung vorgesehen, durch welche die 
scne der Halterungen 46 begrenzen die seitliche Be- Tragarme 38 wahrend des Anhebens der Ausleger 28 
wegung der Tragarme, und die Stege dienen als Puf- selbsttatig eine etwas nach hinten geneigte Lage ein- 
fer, urn nach hinten genchtete, an den Tragarmen nehmen, so daB die unteren Enden der Tragarme die 
angreifende StoBe aufzunehmen. Fahrerkabine freigeben. 

• Dl * Tragarme 38 tragen an ihren unteren Enden 60 Die selbsttatige Bewegung der Tragarme wird mit 
n« e ict t Dgi ■nspnein mit 48 bezeich- Hilfe eines asymmetrischen Gelenkgestanges eneicht, 

£ S V Ba Ausfuhrung ,^.. au< r h F 5 8- 5 ) welches einer Parallelogrammverbindung ahnelt. Wie 
r V ! 2 nCh ^ em c« reckt " ;kfo r i ? I 8 en : \oh- aus den F i g. 1 und 6 hervorgeht, ist an jedem Trag- 
len, kastenartigen Trager 50 auf, der sich zwischen arm 38 ein Kurbelarm 70 befestigt, der sich von der 
den Tragarmen 38 erstreckt und an diesen urn eine 65 Lagerbiichse 40 nach oben und hinten erstreckt und 
™J e A * se ?chwenkbar angeordnet ist. Die sich zusammen mit dem Tragarm urn den Lager-' 
? e . fest, Si m g 3X1 jedem Tragarm besteht zapfen 42 der Gelenkverbindung zwischen Tragtrm 
aus einer am Trager 50 angeschweiBten Lagerbiichse und zugehorigem Ausleger dreht. 
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Das Elide jedes Kurbelarms 70 ist iiber einen hori- konnen damit in einer stationaren Lage verbleiben 

zontaleri Schwenkzapfen 71 gelenkig mit dem einen (Fig. 8), wobei die Einrichtung in der vorausgehend 

Ende einer Stange 72 verbunden. Die Stangen 72 er- beschriebenen Weise arbeitet, oder sie konnen urn 

strecken sich durch die zugeordneten Ausleger 28 und die Zapfen30 einen Bogen beschreiben (Fig. 12)> 

sind mit ihrerri anderen Ende bei 74 an den Platten 5 wobei die Tragarme in Anlage an den Auslegern ge- 

34 schwenkbar befestigt, wobei die Schwenkachse im halten werden. 

Abstand zur Achse der Schwenkzapfen 30 angeord- F i g. 9 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel einer Einstell- 

net ist Die wirksame Lange der Stangen kann ver- einrichtung fiir das Verriegeln und Entriegeln der 

stellbar ausgebildet sein, wodurch eine Grundeinstel- Gelenkglieder 76. Jedes Glied76 ahnelt einem Kur- 

lung der Lage der Tragarme 38 ermoglicht wird. io belarm und weist eine Bohrung auf, die mit einer 

: Wahrend des'Anhebens wird die Hauptlast von Bohrung in der zugeordneten Halteplatte 78 fluchtet 

den Auslegern 28 getragen, wahrend die Stangen 72 und die einen Zapfen 80 aufnehmen kann, urn das 

und die Kurbelarme 70 lediglich stark genug bemes- Gelenkglied mit der Platte zu verriegeln. Das Ein- 

sen sein miissen, urn die geringfugige Verstellung der setzen oder Zunickziehen des Zapfens wird uber 

Tragarme durchzufiihren. Daher konnen die Form- 15 einen Antrieb 82 gesteuert, der aus einem Elektro- 

gebung und der Querschnitt der Stangen 72 und der magnet oder einem kleinen hydraulischen Hubzylin- 

Kurbelarme 70 klein genug bemessen sein, urn diese der bestehen kann. Befindet sich der Zapfen gemaB 

Teile ohne Behinderung innerhalb der Ausleger28 Fig. 9 in der eingesetzten Lage, so 1st das Gelenk- 

unterzubringen. 76 verriegelt. Wird der Zapfen zuruckgezogen, 

Abweichend von ublichen Parallelogrammanord- ao so kann sich das Glied um den Zapfen 30 drehen. 

nungen ist der Abstand zwischen den Schwenkzapfen Es ist nunmehr noch erforderhch, sicherzustellen, 

42 und 71 etwas groBer als der Abstand zwischen dafi die Tragarme 38 in Anlage an den Auslegern 

den Schwenkzapfen 30 und 74, wahrend der Abstand verbleiben. 

zwischen den Schwenkzapfen 71 und 74 in der ge- Dies wird mit Hilfe von Vernegelungselementen 

zeigten Ausfuhrungsform annahemd der gleiche ist 25 an den Tragarmen und den Auslegern erreicht Ge- 

wie der Abstand zwischen den Schwenkzapfen 42 und maB Fig. 11 sind die Tragarme mit an ihnen be- 

30. Infolgedessen nehmen die Tragarme 38 wahrend festigten Verriegelungsplatten 84 ausgestattet Die 

des Anhebens der Ausleger 28 eine nach hinten ge- Verriegelungsplatten werden in die Ausleger ein- 

neigte Lage ein. Dies ist in Fig. 1 durch die strich- gefiihrt, . wenn die Tragarme an diesen zur Anlage 

punktiert wiedergegebene Lage B dargestellt. Wie er- 30 kommen, und konnen in ihrer eingefuhrten Stellung 

sichdich ist, liegen infolge dieser Neigung der Trag- mit Hilfe von Riegeln 86 (Fig. 10 und 11) gehalten 

arme der kastenformige Trager50 und der Behalter werden, die durch Antriebe88, beispielsweise Elek- 

26 im Abstand von der oberen Kante der Fahrer- tromagnete oder kleine hydraulische Hubzylinder, 

kabine 12, jedoch ist die Neigung des Behalters 26 verschiebbar sind. Werden die Antriebe 88 betatigt, 

nicht so groB daB die Gef ahr eines Verschiittens der 35 um die Riegel 86 auszufahren, nachdem die Ver- 

Ladung besteht riegelungsplatten in die Ausleger eingesetzt smd, so 

Sobald die Ausleger 28 die in Fig.l in strich- sind die Tragarme gegen eine Bewegung von den 

punktierten Linien gezeigte Abladestellung C errei- Auslegern weg gesichert. Werden nun die Antnebe 

chen, kommen die Tragarme 38 in Anlage mit den 82 betatigt, um die Bolzen 80 zuruckzuziehen, so 

Auslegern. Darauf werden die Hubaggregate 58 be- 40 sind die Tragarme freigegeben, um sich zusammen 

tatigt, um die Haltearme 54 fur den Behalter 26 nach mit den Auslegern zu bewegen, wenn diese gemaB 

hinten iiber die Tragarme hinaus zu drehen und den Fig. 12 abgesenkt werden, wobei sich die Gelenk- 

Behalter zu kippen, um ein Entleeren seines Inhalts glieder 76 um die Zapfen 30 drehen. In der in 

durch die Ladeoffnung 20 in den Aufbaul4 zu er- Fig. 12 gezeigten Ruhelage smd dabei die Halte- 

moglichen. Wahrend des Kippens des Behalters wer- 45 arme 54 fiir den Behalter zwischen den Tragarmen 

den die Tragarme infolge ihrer Anlage an den Aus- angeordnet. Die hydraulischen Hubaggregate 58 und 

legem stabilisiert. Nach dem Entleeren des Behalters die Antriebe 82 und 88 sind elektrisch oder bydrau- 

werden die Hubaggregate 58 in ihre Ausgangslage lisch in bekannter Weise mitemander verriegelt, so 

bewegt, und die Hubaggregate 64 werden betatigt, um daB die Antriebe 82 die Bolzen 80 nur zunickziehen 

den Behalter zum Boden zuriickzubringen. N 50 konnen, wenn die Antriebe 88 betatigt werden, um 

Aus F i g. 4 ist ersichtlich, daB die Ausleger, die die Riegel 86 in ihre ausgefahrende Lage zu bnngen, 

Tragarme und die hydraulischen Hubaggregate sich und die hydraulischen Hubaggregate 58 betatigt smd, 

eng langs der Seiten des Fahrzeugs erstrecken. Die um die Haltearme einzuziehen. 

seitliche Ausladung der Beladevorrichtung ist auf ein. Die Verriegelung soli andererseits dafur sorgen 

MindestmaB verringert, so daB ein maximaler Raum 55 daB die Antriebe 88 zum Zunickziehen der Rjegel 

fur den Behalter oder eine andere Last zur Verfugung 86 nicht betatigt werden konnen, bevor die Ausleger 

steht angehoben sind und die Antriebe 82, welche die Bol- 

Nachfolgend wird eine Ausfuhrungsform der Er- zen 80 in die ausgefahrene Lage bringen, betatigt 

findung beschrieben, in welcher die Tragarme in An- sind. Ein derartiges Verriegelungssystem laBt .sich 

lage an den Auslegern verbleiben, selbst wenn sich 60 leicht mit Hilfe von Mikroschaltern und ahnlicher 

die Ausleger in ihrer abgesenkten Lage befinden. Dies Vorrichtungen zum Abgreifen der Lage d ? r ve £ chie T 

wird im wesentlichen durch die Verwendung von Ge- denen Teile realisieren. Bestehen die Antnebe 82 und 

lenkgliedern 76 (Fig. 8, 11 und 12) ermoglicht, die 88 beispielsweise aus Elektromagneten, so konnen 

getrennt von den zugeordneten Halteplatten 78 fur sie einen gemeinsamen Erregerkreis aufweisen, der 

die Ausleger angeordnet sind und die wahlweise mit 6 5 nur geoffnet oder geschlossen werden kann, wenn die 

den Halteplatten verriegelt werden konnen oder sich Mikroschalter feststellen, daB die Ausleger vollstandig 

gegenuber den Halteplatten um die Achsen der Zap- angehoben sind und daB sich die Haltearme fur den 

fen 30 drehen. Die Zapfen 74 fiir die Stangen 72 Behalter in eingefahrener Lage befinden. 
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fZ f a ZH£ ! eme leicht Svelte AusfQhrungs- 
tonn der Anordnung zum Halten und Freigeben der 
Gelenkgheder76. In dieser Ausfiihrungsform s fnd 
AnschlagplattenPO an der Vorderseite der Hahe- 
platten 78 angeordnet, und vertikal bin- un l£ 
tiSi Ve 7 e S lun ^ Iattea . ** durch einen A^ 

Scn oL h SClU6bbar k8nnen sich en ^der 

nach oben bewegen, urn die unteren Enden der Ge- 

Patentanspriiche: 

Fabj ? eu 8 "A vorderseitig angeordneter Be- 
kdev ornch t ung) insbesondere zum Entleeren vot ,< 
MuUsanunelbehatern in den Wagenaufbau w™ 
bei die Beladevorrichtung aus zwei hinter der 

S5. rer ^ bme , ?° Fahrzeu 8 angelenkten, hydrau- 
hsch schwenkbaren Hubannen besteht, die an 
t freien Ende mil hydraulisch bewegten so 
Haltearmen fur die Ladung versehen sind, da- 

,Wn c a Seken - n2 , ei f. tnet ' daB dieHubanne 
jeweUs aus zwei gelenkig miteinander verbunde- 

.^ b ' chn i. tten be stehen, wovon der erste Ab- 
schnitt durch einen an der oberen Vorderkante a5 

Oft ^H fi ^ aUfba,ies (14 > Ausleger 
(28) und der zweite Abschnitt durch einen Trag- 
ann (38) gebildet wird, der sich in der abgesenk- 

lT.^\ der Hub , anne vor der Fahrerkabine im 
wesentiichen vertikal nach unten erstreckt, und 30 
dafi eme Einrichtung (70, 71, 72, 74, 76) vo r - 
gesehen 1st, durch welche die TragWe (38) 
gegenuber den Auslegern (28) wahrend de • 
werde? 116 letzteren selbsttatig verschwenkt 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ee- 
kennzeichnet, daB die Einrichtung zum V 5- 
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SIS* dCr ^"^(M) in der Art eines 
Ku^^^T™**.™ mindestens einem 
Kurbelarm (70), der an einem der Tragarme ftg! 

fmT^ "?* aUS Ciner V «binduStan g e 
(72) besteht, deren eines Ende mit dem Kur- 
belarm (70) gelenkig verbunden ist und deien 
anderes Ende am Fahrzeugaufbau (14) hn Ah- 
stand zu den Schwenkzapfen (30) der Ausleger 
(28) angelenkt ist e 

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ee- 
kennzeichnet, daB die Ausleger (28) hohl aus- 

dffv^V 1 ? ■ nd daB die K "belarme(70) und 
J V £ b fdungsstangen(72) im Inneren der Aus- 
leger (28) angeordnet sind. ™ 

4. Fahrzeug nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die wirksame Lange der Kur- 
belanne (70) groBer ist als der Abstand 5 S £ 
der Befestigungsachse (30) der Ausleger ^ un S 
gen nt'TT 3ChSe £ 4) der , Ver bindungsstan- 

fvai2,,^ age - aUfba \ (14) > 50 dafi sich *e 
Tragarme (38) in einer nach riickwarts geneigten 

Stellung nach oben bewegen. 6 

5. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch eel 
kennzeichnet, daB sich die Tragarme (38) in ihfer 
angehobenen Stellung in Anlage an den Aus 
egern(28) befinden und daB line VertodZ" 
(84,86) vorgesehen 1st, durch welche die Trae- 
arme m Anlage an den Auslegern gehalten wer- 

£%Z°n ei d £ GeIenk g Ued (4, welches L S 
vernegel tern Zustand die Bewegung der in An 
lage befmdlichen Tragarme mil dfn Auslegern 
gestattet, vorgesehen ist, das sich urn d e 8 bS 
festigungsachse (30) der Ausleger dreht 
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